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Gar det vagen?

Hur ska vi na vagtrafikens klimatmal?
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Hoga svenska ambitioner, men...

e Transportsektorns CO2-utslapp ska
minska med 70 % till 2030 jfr 2010

e FFF-utredningen foreslog -80 %
e 2018 hade utslappen minskat 18 %

e Men om hansyn tas till att biodiesel
ocksa konsumeras i arbetsmaskiner
blev reduktionen bara drygt 15 %
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FFF-utredningens bedomning
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Syfte och avgransningar

e Se hur langt man kan komma och vad
som kravs for att na malet

e Viktigt att analysera ledtider och
kostnadseffektivitet

e Fokus pa vagtrafiken som svarar for
96 % av transportsektorns utslapp

e Bara koldioxid (metan utgoér bara 1 %)
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En del av statistiken ar osaker

e Det galler sarskilt:
- godstransportarbetet med lastbil

- dieselférbrukningens férdelning pa
vagtrafik och arbetsmaskiner

- cyklingens omfattning
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Trafikarbete med alla vagfordon
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Den regionala kollektivtrafiken okar
aningen snabbare an bilismen
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Godstransportarbetet planar kanske ut
— eller ar ny 6kning pa gang?

150
140
130
120
110

L, e «mmi|j Tkm
100 - milj tkm
90 e==B NP

80
70

60




Expertgruppen for
Studier i Offentlig ekonomi

Effektivare godstransporter

e Stabil férdelning pa transportslag
e Svag minskning av
transporteffektiviteten 1 vagtrafiken

e [ lektrifiering, tyngre fordon och
platooning ger lastbilarna fordelar

e Samlastning av kommunalt gods kan
reducera trafikarbetet

o Fffekten av e-handel ar mkt osaker
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Tre viktiga principer

e Skogsmarkens kolforrad bor tillatas att
vaxa samhallsekonomiskt

e Koldioxidskulder fran investeringar bor
kunna aterbetalas inom 20-30 ar

e Svenska atgarder bor inte leda till
Okade utslapp 1 andra lander
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Exempel pa lagt hangande frukter

e Avskaffa eller reformera reseavdragen

e Basera férmansbeskattningen pa
foretagets faktiska kostnad for bilen

e Samma energiskatt pa diesel som pa
bensin

e Satsa pa hastighetsdvervakning och
upphandlingskrav pa sparsam koérning
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Biodrivmedel har begransad potential

e Ar 2030 klarar Sverige max 20 TWh
biodrivmedel utan nettoimport

e 2017 importerades ca 85 % av
biodrivmedlen och 70 % utgjordes av HVO
som till ca halften var baserad pa
palmoljeprodukter

e Biogasen (1,3 TWh 2017/) behd6vs for att
ersatta 11 TWh fossil gas samt | sj6farten
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Palmoljefragan

e FU-kommissionen visar att palmolja
ger hogre utslapp an fossil diesel

e Frankrike och Norge accepterar inte
angre palmoljeprodukter | drivmedel

e Riksdagen har uttalat att: Etappmalen
for utsldppens utveckling inom landet
far inte nas pa ett satt som medfor att
utslappen av vaxthusgaser i stallet
Okar utanfor Sveriges gréanser.”
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Reduktionsplikten bor reformeras

e Hoginblandade drivmedel bor inga

e Kvoten boOr vara gemensam for diesel
och bensin (handel med certifikat)

e Nivaer for 2020-2030 bor faststallas

e De bor Inte sattas hogre an vad som
till rimliga kostnader kan uppnas utan
nettoimport av biodrivmedel
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Reduktionspliktsavgiften

e Reduktionspliktsavgiften ar ungefar
dubbelt sa hog per kg CO2 som
energiskatten + koldioxidskatten

e Det skapar en mkt hog betalningsvilja
hos drivmedelsféretagen

e Men kan medfbra en ineffektiv
anvandning av bioenergipotentialen
och leda till fT6r h6g avverkning av
skog 1 Sverige och utomlands
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Elektrifieringens avgorande roll

e Flfordon har 2-3 ggr hdgre
verkningsgrad an konventionella

e Avgasfri drift och lag bullerniva

e Bioenergin behdvs battre | sektorer
som inte kan elektrifieras

e [ |produktionen kan bli helt fossilfri
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Taket hos EU ETS nar golvet 2057
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Elektriska bilar och latta lastbilar

Billigare batterier och egna plattformar
férvantas ge kostnad 1 paritet med
konventionella bilar 1 mitten av 2020-talet
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Tuffa utmaningar

e Korta ledtiderna f6r utvinning av
mineral och produktion av batterier

e Snabb utbyggnad av laddinfrastruktur
och forstarkning av lokala och
regionala nat

e Tillgang pa kompetens (ingenjorer,
elektriker och servicetekniker)
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Styrmedel

e Hogre krav inom Bonus-malus pa
energieffektivitet 1 elbilar och
laddhybrider samt hdgre skatt pa bilar
med hoga koldioxidutslapp

e Tunga eldrivna distributionstfordon bor
gynnas genom statlig premie och
undantag fran trangselskatt
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Busstrafiken kan elektrifieras helt

e 95 elbussar | Sverige 2018
e Elbusspremie pa 20 % av inkdpspriset

e Men troligen kommer inte mer an ca en
tredjedel av busstrafiken hinna
elektrifieras till ar 2030

e Huvudmannen &ager inte bussarna och
maste avvakta nasta trafikupphandling
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Elvagar for tung trafik

e |lvagar kraver mycket stora lokala
fldden eller en sa omfattande
utbyggnad pa motorvagsnatet att
manga fjarrbilar kan kéra en stor del
av sina arliga korstrackor pa el

e Arbetet med elvagar gar langsamt,
saknar tidplan och fokuserar pa fel
fragor — behdver vara utbyggt 2025
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Laddinfrastruktur och elnat

e [Or att klara utbyggnaden 1 tid behdvs
lagstiftning som tydliggor:

- Kommunernas och natagarnas ansvar

- Bostadsrattsforeningars och
hyreshusagares ansvar for mdta boendes
begaran om laddplatser
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Elektrifieringsgrad ar 2030

e Om allt gbrs ratt och ingen brist pa fordon
eller batterier uppkommer bor

- 60 % av nya bilar kunna vara eldrivna
2030

- 20 % av nya tunga lastbilar vara eldrivna
- 30 % av hela busstrafiken vara eldriven

e Notera att nya fordon har mycket langre
korstrackor an aldre
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Hur stor ar arbetsmaskinernas andel?

e Enligt Trafikverket 73,7 TWh drivmedel |
vagtrafiken 2017 vilket innebar att ca 16
TWh bdr ha férbrukats i arbetsmaskiner (AM)

e Fnergimyndigheten uppger 82,8 | vagtrafiken
vilket skulle ge 6,9 TWh 1 AM (dock 2,5 TWh
| Kontrollstation 2019 fér reduktionsplikten)

e SMED uppskattar AM till 15,6 TWh ar 2017
e Till FFF angav EM att AM forbrukade 14 TWh
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Vagtrafikens energianvandning 2030, TWh

Andring  Netto

O Laget 2017 73,7
1 Effekt av 6kat trafikarbete +8,8 82,5
2 Effekt av 6kad transporteffektivitet -0,5 82,0
3 | Elektrifiering + effektivare fordon -21.8 60,2
4 | Effekt av sparsammare kérning -1,3 58,9
5 Bidrag fran biodrivmedel -18,0 40,9

Aterstdende fossila drivmedel 40,9
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Om vi vill na minus 70 % ar 2030

e Da behdver priset vid pump pa diesel
och bensin minst férdubblas

e Det kraver skattehdjningar pa 6ver
200 % 1 nartid

e Ftt battre alternativ kan vara att satta
ett tak for utslappen fran den icke-
handlande sektorn som sanks
successivt — men det blir ocksa dyrt
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Kompensera for mellanskillnaden

e Riksdagen bor Overvaga att sanka
sektorsmalet till 45 % och kompensera
for mellanskillnaden genom att kdpa in
utslappsratter fran EU ETS och

makulera dem — skulle kosta drygt 20
mdr kr

e Med fortsatt snabb elektrifiering blir
trafiken koldioxidfri omkring 2045
istallet for ca fem ar tidigare
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Elbehovet 180-200 TWh ar 2045

e Elefterfragan 6kar pa grund av:

e \Vaxande befolkning och BNP

e Nya behov inom processindustrin
o [ler stora serverhallar

e \agtransporternas elektrifiering (15-
20 TWh)
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Elbalansen, TWh

2017 2045

Elférbrukning, inklusive 142 180
Overfdringsforluster

Elproduktion totalt 161 150-155
Vattenkraft 6b 6b
Karnkraft 63 07?
Vindkraft 18 /0
Kraftvarme 15 15-20

Solkraft 0 Max 5
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Sammanfattande slutsatser

e Utslappen har minskat med ca 15 %

e Med beslutade svenska och europeiska
styrmedel kan de reduceras med ca 30 %

e Med 2 % real 6kning per ar av skatterna och

Insats av ytterligare styrmedel ar det mojligt
att na minus 45 % till 2030

e /O % kraver fordubblade drivmedelspriser
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Kommentarer till rapporten
Kommer Sverige att na minus 70 procent

Yvonne Andersson-Skold, ESO, 2019-06-17




GENERELLT

Valstrukturerad, valformulerad och gedigen rapport som
ger en nyttig och innehallsrikt sammanstallning av den
komplexa situation som rader och av mdjliga
styrmedel/atgarder och dess effekter for att minska
utslappen av koldioxid inom transportsektorn.

Rapporten kommer att lasas av manga.

Rapporten kommer att hanvisas till av manga -
For att kunna anvanda rapporten som underlag for en

informerad diskussion behdver man lasa hela rapporten.

” en skrift som av
manga formodligen
kan uppfattas som
kravande. Jag hoppas
anda att manga lasare
ska orka lasa den i sin
helhet... ” (ur
forfattarens forord)

VLI



BESLUTADE STYRMEDEL

» Hojd drivmedelsskatt 2 %/ar

« Stadsmiljéavtal 1 miljard kr/ar - ska utvecklas och
effektiviseras

» Elbusspremie 80 miljoner kr/ar

» Bonus-Malus — Férvantad effekt: (1,3 — 2,3 procent)
» Miljdkompensation for jarnvagsgods (174 MKr 2019)
» Reduktionsplikt. Indikativt mal 40 %

+ Klimatinvesteringsprogram — ska utvecklas och
effektiviseras (jamfért med klimatklivet)

« Utslappskrav EU (minskning 30 — 37.5 procent for nya
fordon. (Forutsatter elektrifiering)

« Langre och tyngre lastbilar.
* Miljézoner: Oklart om kommer att anvandas

« Utbyggnad av tagtrafik och annan kollektivtrafik —utbudet
6kat mer an befolkningstillvaxten vtl
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FANGA LAGT HANGANDE FRUKTER

» Hojd dieselskatt (idag lagre an bensin och
underinternaliserad)

» Se Over reseavdrag
+ Se over formansbilar och férmansparkering

« Subventionera lokal kollektivtrafik och vissa
glesbygdslinjer

» Forbattra hastighetsdvervakning
« Stimulera distansarbeten och resefria moten

'/



YTTERLIGARE ATGARDER (TOTALT 45 — 50%)

Det behdvs en snabb fordonseffektivisering samt 6vergang till el och
icke fossila branslen. Detta kraver:

» Utbyggd ladd-infrastruktur
* Fler/andra ekonomiska styrmedel
For val av tekniker kan/bor:

* livscykelutslapp beaktas

* avvagningar goras, t.ex. skogen som alternativ till fossila drivmedel eller
tillvaxt av kolférrad (men aven andra risker och énskade/o6nskade
effekter bor beaktas)

+ aterbetalningstider for klimat (och kapital) beaktas
Forbattrad godslogistik, tyngre lastbilar och langre tadg ar exempel pa mer
kostnadseffektiva I6sningar an tex hoghastighetsbanor

Fysisk planering (god kollektivtrafik, 6kad cykel och gang) okar
framkomligheten och kan minska utslappen och dessutom medfora

andra nyttor — kommuners/regioners olika behov kraver olika °
Idsningar. Risk: Kommuner/regioner gor ibland andra prioriteringar an th
regering, riksdag och centrala myndigheter.



AMBITIONSNIVA

» "Many land and ocean ecosystems ... have
already changed... Future climate-related
risks depend on the rate, peak and duration
of warming”

« "Pathways limiting global warming to 1.5 ...
would require rapid and far-reaching
transitions... and imply deep emission
reductions in all sectors, a wide portfolio of
mitigation options and a significant upscaling
of investements in those options”

IPCC, 2018: Summary for Policymakers. In: Global Warming of 1.5°C. An IPCC Special Report on the impacts
of glebal varming of 1.5°C above pre-industrial levels and related global greenhouse gas emission pathvays,
in the context of strengthening the global response to the threat of climate change, sustainable development,
and efforts to eradicate poverty [Masson-Delmotte, V., P. Zhai, H.-O. Portner, D, Roberts, J, Skea, PR, Shukla,
A, Pirani, W, Moufouma-Okia, C, Péan, R, Pidcock, S, Connors, JB.R, Matthews, Y, Chen, X, Zhou, M.l. Gomis,
E, Lonnay, T. Maycock, M, Tignor, and T, Waterfield (eds.}]. In Press,
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AMBITIONSNIVA
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VAGEN FRAMAT?

» Anvand flera och tillrackligt langsiktiga styrmedel (och atgarder)

+ Ekonomiska - inklusive nya affarsmodeller
+ Lagstiftning, krav och andra administrativa
» Forskning, utveckling, demonstration och utvardering
* Information, t.ex.
* Upplysning
« Kampanjer
» Radgivning
+ Utbildning

+ Klimatmarkning

» Behall malen for transportsektorn

» Satt aven tydligare mal och krav for 6vriga sektorer redan for
2030




Det ar svart, kraver mycket av manga men ju
mindre och senare vi gor nagot desto
kostsammare och svarare blir det.

"Politik ar inte bara det mojligas konst. Det maste
ocksa vara det omdjligas konst” (Vaclav Havel)

Tack!

VLI
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Politisk kommentar
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